CONSTRUIREA CAILOR FERATE DIN BANAT
DUMITRU P. IONESCU

Prima cale feratd din reteaua C.F.R., nu este linia Bucuresti-Giurgiu, cum gre-
sit se mentioneazd in unele manuale scolare, ci linia Oravi{a-Racdsdia-Iam din
Banat 1.

In secolul al XIX-lea, Banatul se afla su bstapinirea Austriei care, prin inau-
gurarea primei cdi ferate Viena-Wagram = 13 km., la 17 noiembrie 1837, era cea
de a saptea tard din lume — dupd Anglia (1825), S.U.A. (1830), Belgia (1835), Pru-
sia (1835), Canada (1837) si Franta (1837) — care cunostea binefacerile noului mijloc
de transport. Constructiile feroviare au inaintat rapid, astfel cd, in 1840, Austria
dispunea de 143 km. c.f., in 1845 de 898 km. c.f, in 1850 de 1290 km. cf., iar in
1855 de 1443 km. c.f., ca in 1860 intinderea lor si fie aproape dubla : 2876 km. c.f.?

Datoritd introducerii navelor cu aburi, Dunirea a devenit calea de comuni-
catie cea mai rapidd si mai sigurd, intre apusul si rdsiritul Europei. Incd din 1829,
pe marele fluviu, Austria infiintase linia de navigatie cu aburi Donau Dampfschif-
{fahrt Gesellschaft, pentru a cidrei functionare avea nevoie de muit carbune, furni-
zat si de minele de la Anina. Pentru a usura transportul cdrbunilor de buni cali-
tate de la Anina la Dundre, Curtea imperiald din Viena a hotirit in anul 1844 con-

struirea unei linii ferate, de la portul dundrean Bazias la localitatea montana
Oravita. Linia avea traseul Oravita-Racisdia-Iam-Biserica Alba-Bazias = 62,5— km.
In anul 1922, Roméniei i s-a atribuit numai sectiunea Oravita-Riciasdia-lam =
= 27 km,. astfel cd s-a intrerupt comunicatia cu Bazias.

-Lucrdrile au inceput In anul 1846, dar au fost intrerupte in primavara 1848,
datoritd izbucnirii revolutiei. In anul 1850, s-au reluat lucririle care au inaintat
lent din lipsa de capital.

. Bancile S. G. Sina si Arnstein din Viena, impreund cu Société Générale de
Credit Mobilier din Paris au fondat, in anul 1854, vestita societate ,Kaiserliche und
Konigliche privilegierte Osterreichische Staats Eisenbahn Gesellschaft* (= Societa-
tea privilegiati cezaro-crdiascd austriacd de cai ferate de stat) sau prescurtat St.
E. G, cu un capital initial de 200.000.000 franci. Societatea a dobindit o importanta

-1 Vechimea primelor 10 linii ferate roménesti :
1 noiembrie 1856, Oravita-Riacidsdia-Iam = 27 km.
15 noiembrie 1857, Timisoara-Jimbolia = 39 km.
24 aprilie 1858, Oradea-Bors = 6 km.
.20 iulie 1858, Timisoara-Stamora Moravita = 56 km.
25 noiembrie 1858, Arad-Curtici = 17 km.
4 octombrie 1860, Constanta-Cernavoda = 63,280 km.
15 decembrie 1863, Oravita-Anina = 33 km.
22 decembrie 1868, Arad-Alba Iulia = 229 km.
19 octombrie 1869, Bucuresti-Giurgiu = 69,821 km.
15 decembrie 1869, Roman-Burdujeni = 102,465 km.
2 Dimitrie N. Draniceanu, Cdile ferate, origina, progresele, foloasele ce au
adus omenirei etc., cu un rezumat despre cdile ferate roméne. Studiu istoric cu
liguri in text. Targu-Jiu, 1901, p. 103.
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europeand, astfel cd, din consiliul de conducere faceau parte aristocrati, inalti dem-
nitari si ministri din Paris, Viena si Budapesta. St. E. G. a cumparat in Banat do-
menii cu o suprafata de 133.168,126 ha., din care 50.000 ha. pamint arabil, iar restul
paduri seculare, cu un subsol bogat in mine de cadrbuni, fier si alte minereari.
Societatea mai avea citeva mine de carbuni in Boemia, la Brandeise si Kladno,
precum si fabrica de locomotive din Viena, fondata in 1840, dobindind o autarhie
industriald in monarhie. Atit prin puterea ei materiala, cit si prin intregul aparat
de functionari, St. E. G. a sustinut curentul de maghiarizare exercitat de autoritati
in masa de roméani din Banat. St. E. G. a atras reputati constructori de locomotive
ca austriacul Engerth si englezul John Haswell 3.

Implicatd in ,Réazboiul Crimeii¢ din 1853—1856, Austria a ajuns la o situatie
financiara precarid, astfel ci, in septembrie 1854, a dat o lege de concesionare, pe
baza cdreia, la 1 ianuarie 1855% St. E. G. a primit terminarea liniilor incepute de
stat, printre care si calea feratd Bazias-Oravita, precum si construirea allora
noi, plus exploatarea tuturora.

In anul 1856, St. E. G. a terminat calea ferati Bazias-Oravita si a inceput
construirea liniilor : :

Seghedin-Jimbolia-Timisoara = 113,9 km.

Timisoara-Stamora Moravita-Jasenova = 94,1 km.

Pentru transportul carbunelui de la Anina la Oravita, s-a construit o cale
feratd cu tractiune animali, folosind cai si de aceea se numea ,Pferdenbahn“. Caii
irigeau vagoanele incdrcate cu carbuni sau goale numai pe portiunile orizontale.
De la Anina la Oravita exista o insemnata diferentd de altitudine si de aceea s-au
amenajat trei ,cdderi® (pante mari). La fiecare cidere, existau doud cdi paralele :
pe una coborau prin gravitatiec vagonetele pline cu carbuni, iar pe cealalti erau
ridicate vagonetele goale ; era deci un funicular terestru. Un cablu, trecut pe dupa
un tambur aflat pe culmea rampei, lega grupul de vagonete goale. In felul acesta,
coborirea ‘prin gravitatie a trenului plin era folositdi la ridicarea trenului gol.

Construitd numai pentru transportul de marfuri, calea ferata Bazias-Oravita
a fost numitd ,linia carbunelui“ §i a adus un venit excelent. Pind in 1856, de la
minele Anina se extrigeau anual 70.000 tone carbuni, ca dupa darea in folosinta
a liniei ferate Bazias-Oravita, productia sd creascd la 200.000 tone. Paralel a sporit
vertiginos si venitul padurilor.

La 28 aprilie 18569, St. E. G. a obtinut aprobarea si pentru transportul de
calatori care s-a deschis la 1 noiembrie 1856 6. Circula un singur tren mixt pe zi:
pleca de la Oravita la ora 7 si sosea la Bazias la ora 10 si 2’ ; apoi pleca din Bazias
la ora 13 si 30, ajungind la Oravita la ora 16 si 38’. Linia Bazias-Oravita a dobindit
o mare importantad dupa 20 ‘iulie 18587, cind s-a deschis calea feratid Timisoara-

3 Locomotivele Haswell au fost unul din cele doud tipuri care au circulat
si pe linia Roman-Virciorova, pina in 1881, cind au aparut noi locomotive.

4 C. Botez, D. Urma, 1. Saizu, Epopeea feroviard romdneascd. Bucuresti, Edi-
tura Sport-Turism, 1977, p. 47.

» Ludovic Balazs, Istoricul cdilor ferate bdndtene. In Al doilea congres al in-
ginerilor din Romdnia, 1—4 octombrie 1922, Timisoara, Bucuresti, 1922, p. 353.

6 Moise Girlisteanu, Linia feratd Oravita-Bazias a implinit 100 de ani. In
»Revista Cailor Ferate“, nr. 12/1956, p. 635.

7 Victor Nanu, Vechimea liniilor ferate din Ardeal si organizarca arhivei teh-
nice a C.F.R. In ,Revista Cailor Ferate“, nr. 10/1957, p. 554.
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Stamora Moravita-Jasenova, dar mai ales dupd 15 decembrie 18638, cind s-a legat
de calea ferati Oravita-Anina = 33 km.

Reconstruitd pe alt traseu, pentru a il datd in circulatie cu tracf{iune cu
aburi, linia Oravita-Anina este una din cele mai vechi linii montane din Europa.
Nu ingaduia o circulatie mai mare, din cauza curbelor foarte mici, a pantelor lungi
si continue care urcau 339 m. Avea 9 viaducte, 14 tuneluri si mai multe poduri.
Pe distanta dintre statiile Bradisoru-Girliste = 19 km., diferenta de nivel era de
224 m., ceea ce insemna o urcare continud de 20 %,. Raza de curburd minima era
de 114 m. si de aceea se foloseau numai vagoane cu distanta osiilor fixe de 2,90 m.,
astfel cd serviciul ei era dezavantajos din punct de vedere financiar. Trenurile ur-
cau cu viteza de 15 km.jord si coborau cu 11 ki, existind instructiuni speciale
pentru frinarea in timpul mersului. Suprastructura liniei Oravita-Anina a variat
continuu pind in anul 1919, realizindu-se 14 sisteme. Prin traseul ei greu, dar de
o frumusete rard, linia Oravita-Anina era consideratd ca o miniatura a caiii ferate
Viena-Semmering %,

Desi obtinuse concesiunea la 1 ianuarie 1855, St. E. G. a inceput construirea
liniei Seghedin-Jimbolia-Timisoara = 113,9 km. abia in vara 1856 din cauza de-
selor inundatii ale riului Tisa. Lucrdrile au inaintat rapid, astfel cd, in mai 1857,
au sosit in statia Timisoara primele 4 locomotive. Ele au fost transportate pe Du-
nire, Tisa si Bega si purtau nume ca: Austria, Pesth 0, Komarom 11, Hont 12, Linia
a fost inauguratd la 15 noiembrie 185713, cind a sosit la Timisoara primul tren de
la Viena!%, eveniment ce a produs un viu interes in Banat, consemnat in ziarul
local ,Temeshvarer Zeitung*.

Circulau zilnic doud perechi de trenuri : din Viena, primul tren pleca la ora 7,
ajungea la Budapesta la 15 si 14’ si sosea la Timisoara la ora 17 si 27°. Al doilea
tren pleca din Viena la ora 7 si 30°, ajungea la Budapesta la ora 15 si 40’si sosea
la Timisoara la ora 18 si 32’. Din Timisoara, primul tren pleca la ora 5 si 30’, ajun-
gea la Budapesta la ora 8 si 1” si sosea la Viena la ora 16 si 30’. Al doilea tren
pleca din Timisoara la ora 6 si 50°, ajungea la Budapesta la ora 9 si 21’, iar la
Viena sosea la ora 19. Linia a avut o fixare solidd, ceea ce reprezenta un progres
fata de liniile anterioare. Infrastructura si zidaria lucririlor de artd au fost facute
pentru linie dubla, '

La 21 iulie 1858’5, a fost adusi si cea de a cincea locomotivd numiti ,Wart-
berg" care a remorcat primul tren de la Timisoara la Bazias. Aceastd locomotiva

¥ Ibidem.

9 Construiti in anii 1842-—1854 de inginerul Karol Ritter von Ghega, linia
Viena-Semmering a fost prima cale ferati de munte din lume. Avea lungimea de
41 km., cu declivitdti pina la 25% si curbe cu raza maxima de 190 m. Supranumita
Jinia zidita“, ea avea 13 km. lungime de ziduri, cu 15 tunele, dintre care cel mai
mare este de 1400 m. si trece culmea la cota 895. Pentru asigurarea tractiunii, s-au
introdus noile locomotive Maffei-Miinchen care remorcau 125 tone, cu o vitezd de
14,2 km.Jord. A fost inauguratd la 17 iulie 1854, (Nicolae I. Petculescu, Cdi de Comu-
nicatii si Transpoarte. Pe uscat, pe apd si prin aer, Bucuresti, 1935, p. 81).

-1z Comitate in Ungaria.

3 Ludovic Balazs, op. cit.,, p. 354.

4 Tn Ungaria, prima cale ferati a fost construiti in 1846, Budapesta-Vacz,
iar in 1854 calea ferata Pesta-Seghedin.

15 Florian 1. Goga, Nodul feroviar Timisoara. Inceputuri si evolutie. In ,Re-
vista Cdilor Ferate“, nr. 12/1968, p. 742.
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nu avea acoperis, astfel ca2 mecanicul Pedl se apara de ploaie cu umbrela. Din
anul 1922, linia a rdmas pe teritoriul Romaniei numai cu 39 km, adicd de la Ti=
misoara la Jimbolia.

Concesionatd tot la 1 januarie 1855, constructia liniei Timigoara—Stamora
Moravita—Jasenova = 94,1 km a inceput in septembrie 1857, de la gara Timigoara
si, in aprilie 1858, s-a terminat podul de fier de peste riul Beghei. Linia s-a
realizat pe drumul ce ducea in suburbia losefina §i a transformat complet zona
santurilor cetitii Timisoara. Aceastd cale feratd s-a deschis la 20 iulie 1858.%6 si
a stimulat circulatia marfurilor in Banat. La 1 iulie 19191 s-a rupt legitwra cv
statia Bazias, deoarece numai sectiunea Timisoara—Stamora Moravita = 56 kut a
rimas Romaniei.

Tot St.E.G. a mai construit liniile :

Sinnicolau—Valcani = 21km deschisd la 16 septembrie 1870 ;
Sinnicolau—Periam = 18km inaugurati la 29 octombrie 1870.

Incd din anul 1857, apiruse in Banat necesitatea liniei ferate Timisoara-
Arad = 57 km. Au trecut 11 ani pind cind un consortiu compus din firme strdine
a- primit concesiunea prin art. de lege XXXVII din 1868. Conditiile, ca lucrare?
sd inceap3 peste trei luni si sd sfirseascd intr-un an si jumatate, nu s-au res-
pectat. Aceste intirzieri au determinat consortiul si o vindd ,Societadtii de..cad'
ferate din regiunea Tisei“, care a terminat-o si a dat-o in circulatie la 6 aprilie
187L %, )
Pe linie, circulau zilnic doud perechi de trenuri mixte cu citeva vageoane
de persoane. Primul tren de la Arad pleca la ora 5 si 45" si sosea la Timiseara
la ora B si 48’. Al doilea tren pleca la ora 16 si ajungea la Timisoara la
ora 19 si 35. De la Timisoara, primul tren pleca la ora 7 si 30’ si ajungea la
Arad la ora 11 si 7°, iar al doilea tren pleca la ora 17 si 50" si sosea la Arad. la
ora. 20 si 20°. _ L

La 5 septembrie 187419 s-a dat in circulatie calea feratd Voiteni—Gaitaia—
Cilnic = 60 km. o

Orasele Timisoara, Lugoj si Caransebes, judetul Caras-Severin si Camera
de Comert si Industrie din Timisoara au trimis in anul 1870 delegatii la, Mi-
nisterul Comunicatiilor din Pesta ca sd ob{ind construirea liniei Timisoara—Qu-
sova. Insuccesul a determinat ca noi memorii si delegatii 54 ia calea Pestei in
anii, urmatori.

Prin articolul de lege XXVIII din 1874, guvernul a concesionat lucrarea
»~Societdtii privilegiate a cailor ferate de stat austro-ungare“. Realizatd pe valea
roditoare a Timisului, aceastd linie a adus Timisoarei o gard aparte : Fabric (re-
construitd in 1901, ea a devenit mai tirziu statia Timisoara-Est). Desi podurile de
peste riurile Beghei si Timis au constituit mari obstacole, construirea liniei a'
mers relativ repede, astfel ca, la 22 octombrie 18762, s-a dat in circulatie calea
feratd Timisoara—Lugoj—Caransebes = 97 km. Ramificindu-se din linia Timi-
soara—Stamora Moravita, calea feratd Timisoara—Caransebes a devenit mai tirziu

16 Victor Nanu, op. cit., p. 554.

17 Ludovic Balazs, op. cit.,, p. 356.
18 Vietor Nanu, op. cit., p. 554.

¥ Ibidem.

% Ludovic Balazs, op. cit., p. 359.
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o piedicd In desfidsurarea circulatiei rutiere, avind patru puncte de sectionare.
De uceea, s-a construit o noud varianta care inconjura orasul pe la nord, actualul
traseu feroviar Timisoara—Caransebes.

Mai multe si mai dificile au fost problemele tehnice pentru construirea
iiniei Caransebes—Orsova = 88 km, deocarece la asezarea ei pe un teren muntos
a fost nevoie de 19 poduri mari de fier si 4 tunele, dintre care cel mai lung a
fost acela de 898 m de la statia Poarta. Dificultitile au fost invinse, cheltuin-
du-se 24.000.000 fiorini austrieci si, la 20 mai 18782, calea ferati Caransebes—Or-
sova a fost datd in exploatare. Rafindriile de titei de la Orsova, alimentate cu
wmaterii prime pe calea feratd, furnizau produse petroliere pentru intregul Banat,
plus orasele Belgrad, Budapesta si Viena. Datoritd inundatiilor catastrofale din
1910, sectiunea Iablanita—Mehadia = 7km a fost mutati de lingid piriul Glob,
abandonindu-se un pod, dar construindu-se un nou tunel de 936 m.

La 1 mai 1879% s-a deschis si linia Orsova—Virciorova = 8 km, realizin-
du-s¢ jonctiunea cu calea ferati Bucuresti—Virciorova = 339 km, inauguratd la
5 januarie 18752, Asa s-a realizat marea arterd europeand Viena—Bucuresti, care
facea legitura dintre Occident si Orient, dezvoltind mult circulatia de marfuri
si de persoane. In anul 1891, statul a rdscumparat calea ferati Timisoara—Vircio-
rova «i alte linii secundare din Banat.

La sfirsitul secolului al XIX-lea, Timisoara era unul din principalele no-
duri feroviare din Europa. Ea dispunea de doud giri si anume: una principald
in suburbia Iosefina si alta mai micd in suburbia Fabric. Liniile ferate (inclusiv
triajul) pe teritoriul Timisoarei aveau o lungime de peste 100 km. In Timisoara
soseau si plecau zilnic 49 trenuri de cilidtori si circa 30 trenuri de marfd din
8 directii : Bucuresti, Radna, Arad, Cenad, Jimbolia, Cruceni, Stamora Moravita,
Buzias. Iluminata in 1857 cu gaz aerian, Timisoara a fost prima gard din Europa
iluminatd cu electricitate In 1884, inaintea statiilor din Paris si Viena?. Evolutia
rapidd a comunicatiei a impus largirea statiei Timisoara. Dacd in 1859 se aflau
38 grupuri de deviatoare, 9840 m curenti linie si 20.112 m? teren ocupat de cladiri,
in 1897 existau 150 de deviatoare si 43.000m curenti linie. In 1897, s-a construit
© noud si monumentald statie de calitori (astdzi Timisoara-Nord), care intrecea
pe multe din Apusul Europei, iar cea veche a devenit gari de mairfuri. Noua
statie a fost inzestratd cu ateliere de reparatii unde lucrau circa 500 oameni.
Costul luerdrilor a fost de peste 1.000.000 coroane (una coroand = 1,05 lei) ceea
ce dovedea importanta pe care guvernul o acorda orasului Timisoara.

Incepind cu anul 1880, a apirut in Banat un puternic curent pentru con-
struirea liniilor ferate de interes local ce avea la bazi articolul de lege XXXI
din 1880, completat cu articolul de lege IV din 1888 care asigura si ajutorul sta-
tului, usurind finan{area constructiilor feroviare. Drept urmare, pind in anul 1900,
«ocxefatlle particulare au construit in Banat 11 linii ferate de interes local care
mqumau 522 km :

2l rbidem.

2 Victor Nanu, op. cit., p. 554,

X Ceferiada 1869—1939 Bucuresti, 1939, p. 18.
::#% Florian Goga, op. cit., p- 741.
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31 iulie 1887, Timisoara—Cruceni = 49 km,

24 octombrie 1888, Periam—Varias = 7 km.

7 august 1890, Jebel—Giera = 33 km.

26 septembrie 1895, Timisoara—Lovrin—Cenad = 75km.

15 decembrie 1895, Carpinis—Ionel = 31 km.

10 februarie 1896, Oravita—Berzovia = 59 km.

3 iulie 1896, Gataia—Jamu Mare = 24 km.

22 julie 1896, Gitaia—Buzias—Lugoj = 60 km.

18 noiembrie 1896, Timisoara—Buzias = 37 km.

29 mai 1897, Timisoara—Radna = 04 k.

17 septembrie 1898, Lugoj—Ilia = 83 km.

Astfel, la sfirsitul secolului al XI1X=lea, Banatul avea 1.030 km c.f. Datoriti
ccrintelor comitatelor (diviziuni administrative asemaindtoare judetelor) si dorin-
telor unor mari proprietari ca baronul Fodor Nikolics din Radna, pind la primul
razboi mondial au mai aparut incd 10 linii de interes local cu o lungime de
230 km, depdsind cu mult reteaua feroviarda din posesiunea statului:

3 martie 1906, Jebel—Liebling = 10 km.

8 iulie 1907, Sinandrei—Varias = 29 km.

12 ianuarie 1908, Caransebes—Boutari == 37 km.

28 noiembrie 1908, Cilnic—Resita = 5 km 2.

19 decembrie 1908, Boutari—Subcetate = 40 km.

30 mai 1910, Nerdu—Teremia Banat = 5 km %.

18 octombrie 1910, Comlosu Mare—Lovrin = 13 km.

18 octombrie 1910, Jimbolia—Lovrin = 27 km.

26 noiembrie 1910, Arad—Periam = 48 km.

26 noiembrie 1910, Lovrin—Periam = 16 km.

In Banat, s-a construit linia feratd Caransebes—Subcetate, in 1908, cu ca-
racteristici unice. Ea pornea de la altitudinea de 204 m, atingea la Portile de Fier
{cumpédna apelor) 692m, ca apoi si coboare la 292m, la Subcetate. Intre valea
Bistra si valea Hateg, avea o pantd de 5,282 km atit de prapastioasd, incit intre
statiile Boutari si Sarmizegetusa = 19km, nici astdzi nu sint trenuri de cala-
tori, deoarece circulatia se fdcea pe o bard dintatd montati pe traverse, intre
sine, mai sus cu 70 mm, ca locomotiva si treacd fird greutate si peste incrucisari.

Din 1908 si pind in octombrie 1922 s-au construit 11 linii industriale notr-
male si 3 linii inguste cu o lungime totald de 75 km, care au sporit traficul cdii
ferate Caransebes—Subcetate. Ea avea o importan{i economicd, fiinded repre-
zenta drumul cel mai scurt pentru carbunii de la Petrosani la Dunare, dar si o
importantd strategici, deoarece ficea legitura dintre marele fluviu si riul Mures.

In concluzie, constructiile feroviare din Banat au reprezentat o necesitate
obiectivd impusd de dezvoltarea productiei capitaliste si a schimbului de marfuri
si au fost rezultatul investitiilor si speculatiilor financiare ale marelui capital
austriac si maghiar. Reteaua feroviard binateana avea in anul 1914 cea mai mare

% In 1939 s-a realizat calea ferati Resita—Caransebes = 39 km.
% In 1927 s-a construit linia Teremia Banat—Comlosu Mare = 9km.
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dentsitate din Europa. Nu existau in Banat localitdti care sa se afle la o departare
mal mare de 10km fatd de o linie ferati. Reteaua feroviard era mai deasa in
vestu]l Banatului.

In general, garile erau bine dotate, previzute cu numeroase linii de garaj
si cheiuri bune. Exista un bogat material rulant si de tractiune, care satisficea
transporturile mari. Trenurile erau incalzite cu aburi, iar iluminatul lor se facea
cu ulei de rapitd si, mai tirziu, cu gaz. Trenurile exprese si accelerate aveau
numai clasa I si II, iar trenurile personale si trenurile mixte aveau trei si chiar
patru clase.

Rezultatd din investitiile marelui capital austriac, reteaua feroviarda bana-
teana a impulsionat dezvoltarea industriei si a agriculturii, contopind grabnic
pietele locale intr-o piatd internd unica.

Anera

Cdile ferante din Banat.

1 noiembrie 1856, Oravita—Rdcdsdia—Iam = 27 km.
15 noiembrie 1857, Timisoara—Jimbolia = 39 km.

20 iulie 1858, Timisoara—Stamora Moravita = 56 km.
15 decembrie 1863, Oravita—Anina = 33 km.

16 septembrie 1870, Sinnicolau Mare—Vdilcani = 21 km.
29 octombrie 1870, Sinnicolau Mare—Periam = 18 km.
6 aprilie 1871, Timisoara—Arad = 57 km.

5 septembrie 1874, Voiteni—Gataia—Cilnic = 60 kin.
22 octombrie 1876, Timisoara—Caransebes = 97 km.

20 mai 1878, Caransebes—Orsova = 88 km.

1 mai 1879, Orsova—Virciorova = 8 km.
31 iulie 1887, Timiscara—Cruceni = 49 kin.

24 octombrie 1888, Periam—Varias = 7km.

7 august 1890, Jebel—Giera = 33 km.

26 septembrie 1895, Timisoara—Lovrin—Cenad = 75kl
15 decembrie 1895, Carpinis—Ionel = 31 km.

10 februarie 1896, Oravita—Berzovia = 59 km.

3 iulie 1896, Gataia—Jamu Mare = 24 km.

22 iulie 1896, Gataia—Buzias—Lugoj = 60 km.
18 noiembrie 1896, Timisoara—Buzias = 37 km 2.
29 mai 1897, Timisoara—Radna = 68 km 3.

17 septembrie 1898, Lugoj—Ilia = 83 km.

3 martie 1906, Jebel—Liebling
8 iulie 1907, Sinandrei—Varias = 29 km.

I

=
=
=

12 ianuarie 1908, Caransebes—Boutari = 37 km.

1 Minus 7 km. Timisoara Nord—Ronat ce existd la c.f. Arad—Timisoara.
2 Minus 6 km. Timisoara Nord—Timisoara Sud de la calea ferati Timi-
soara—Stamora Moravita.
3 Minus 4 km. Timisoara Nord—Timisoara Est ce existi la calea ferata
Timisoara—Bucuresti. :
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- 28 noiembrie 1908, Cilnic—Resita = 5 km.
19 decembrie 1908, Boutari—Subcetate = 40 kin.
30 mai 1910, Teremia Banat—Nerdu = 5 km.
18 octombrie 1910, Lovrin—Comlosu Mare = 13km.
18 octombrie 1910, Lovrin—Jimbolia = 27 k.
26 noiembrie 1910, Lovrin—Periam = 16 kin.
26 noiembrie 1910, Arad—Periam = 48 km .
TOTAL 1.260 km. c.f.

4 1927, Comlosu Mare—Teremia Banat = 9 km.
1939, Caransebes—Resita = 39 km.
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